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 MERCEDES CLK
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CABRIO [1 DOS DE
1.0S CUPES MAS
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PARATIVA
EL IMPERIO DEL SOL

CUANDO ELverano hace su entra-
da, todos nos echamos de menos un
descapotable para poner en nuestra
vida. Bien es cierto que la dureza del
estio espafiol no invita mds que a
replegar las capotas o muy pronto por
la mafiana o al caer el sol; a medio dfa,
parado en un semédforo en Madrid o
Sevilla podrfa interpretarse como un
intento de suicidio, Sin embargo, la uti-
lidad de los cabriolets va mds alld del
periodo estival, En algunos puntos de
Espaia, como puede ser por ejemplo la
capital, casi pasamos del invierno al
verano, y viceversa, saltdndonos las
otras dos estaciones; pero incluso en el
mds severo de los inviernos los desca-
potables pueden emplearse como si de
un modelo de carrocerfa cerrada se
tratase. La hermeticidad de las nuevas
capotas y los materiales impermeables
y termoaislantes suplen casi perfecta-
mente al techo de acero, Por otro lado,
la merma de resistencia a la torsion y
flexion comienzan a ser un mal en vias
de extincion para los descapotables, ya
que las nuevas técnicas permiten
emplear refuerzos en los bastidores
que suplen el elemento estructural del
techo convencional sin llegar a exage-
rados incrementos de peso.

Ante este panorama tan favorable,
y siempre que se tenga una notable su-
ma de dinero para “invertir” en un ca-
pricho, el Volvo C70 y el Mercedes
CLK descapotables constituyen en la
actualidad, probablemente, las dos
ofertas mds atractivas entre los cabrio-

lets de cuatro plazas.

Los dos modelos son variantes de
carrocerfa de los cupés homénimos, lo
cual ya es una garantia de belleza, pues
si tanto el CLK como el C70 son tre-
mendamente atractivos, mds aun lo
son los descapotables. Sus estilizadas
formas, la total ocultacién de las capo-
tas bajo una tapa metdlica y la ausencia
de arco antivuelco les confieren un as-
pecto sumamente depurado, capaz de
atraer incluso a quienes jamds han sen-
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ElI C70 tiene un
carécter mas
deportivo que
SU oponente,
lo que queda
de manlfiesto

enung |
amortiguacion
algo mas
firme.

tido “vibraciones” al contemplar un
vehfculo asf.

Como decfamos antes, las nuevas
técnicas de disefio han permitido redu-
cir al maximo los problemas de flexion
y torsion de las carrocerfas abiertas.
Prescindir del techo de acero como ele-
mento estructural ya no s una pega, y
lo cierto es que ambos modelos son un
buenisimo ejemplo de ello. Incluso por
firmes muy bacheados de los tramos de
montafia més sinuosos no se aprecian

flexiones ni crujidos, inconveniencias
que a la larga transformarfa al coche en
una caja de ruidos.

EN SEGUNDOS. Los dos mode-
los ofrecen, cémo no, el accionamiento
eléctrico de la capota, lo que reduce la
operacion a poco mds de 15 segundos.
Sin embargo, sf hay que hacer aqui una
distincion: el Volvo realiza la maniobra
de modo totalmente automdtico al pul-
sar ¢l mando situado en el tablero de
instrumentos, nueve motores eléctricos

se ocupan de la tarea, mientras que en
el Mercedes es imprescindible soltar “a
mano™ una fijacion que une la capota al
marco del parabrisas.

Viajar “a cielo abierto” tiene sus
condicionantes, Si se ocupan las cuatro
plazas -los pasajeros de las plazas trase-
ras disponen de mds espacio para las
piernas en el C70, que es 15 cm, mds
largo, que en el CLK~, las turbulencias
castigan a los acompafantes relegados
a los asientos posteriores a poco que se




El bellisimo
Mercedes
ofrece un
confort de
marcha y
facllidad de
conauccion
envidiables.
aun
fraténdose
de un
propulsiéon
fraserq.

disponible con 240 CV por 8,3 millones
de pesetas, cuesta 7.400.000 pesetas, El
Mercedes CLK230 Kompressor Ca-
brio salta hasta 7.600.000 pesetas
<7.716.000 en ¢l caso de la variante Ele-
gance probada, y ofrece la misma caba-
llerfa. La principal diferencia , mecdni-
cas aparte, la marcan los equipamien-
tos de serie, y en este caso la balanza se
inclina a favor del modelo sueco, exce-
lentemente dotado. Tanto es asf que
como elementos de sene ofrece la tapi-
cerfa de cuero, ordenador de a bordo,
climatizador automdtico y un eficiente
equipo de alta fidelidad con cargador
de CD’s integrado, Elementos que el
Mercedes Benz ofrece en el capftulo de
opciones para el CLK 230 Kompressor
aun siendo mds caro.

NO ES LO QUE PARECE.Desde
¢l punto de vista de la mecdnica, los dos
coches desarrollan la misma potencia,
193 caballos. Pero es casi ¢l dnico
punto en comin. El Volvo recurre al ya
conocido motor de cinco cilindros
y 2.435 c.c. , denominado 2.5 LPT,
equipado con un turbocompresor
de baja presion. A diferencia de
la mecdnica de 240 CV del C70 més
potente, su progresividad s netamente
superior. Casi no parece un motor
turboalimentado, ya que desde las
2,000 vueltas sopla, aunque dando todo
de sf en la zona alta del cuentavueltas,
lo que condiciona a los amantes de las
prestaciones, a exprimir siempre el motor
en cada marcha. El Mercedes, por su
parte, recurre a un motor injustamente

sobrepasen los 100 km/h. Si, por el
contrario, son s6lo dos los ocupantes, lo
mds recomendable es rodar con las
cuatro ventanillas elevadas, ya que a
partir de 150 km/h el aire, sin ser moles-
to, incordia bastante, lo que hace mds
que recomendable, imprescindible, re-
currir a la opeidn de la mampara corta-
vientos, de muy fécil montaje y que eli-
mina casi totalmente las turbolencias
acrodindmicas a alta velocidad.

Con la capota cerrada, la partida la

gana el CLK, que gracias a una mas cui-
dada aerodindmica sélo acusa ruidos
acrodindmicos al rozar la barrera de los
20 km/h, cuando su rival sueco ~aun-
que fabricado en aquel pafs por TWR y
no por la propia Volvo- comienza a
“silbar” por encima de los 160 km/h.

La gran lacra de los descapotables
es que sacrifican buena parte del volu-
men del maletero, que es “abordado™
por el vano de la capota y los motores
del sistema electromecdnico, Asf, el

Volivo ofrece 260 litros 405 la version
cupé- y el Mercedes, 235. La diferencia
¢s mimima, pero sf hemos de matizar
que ¢l Volvo cuenta con unas formas
mas regulares y, por tanto, mas aprove-
chables.

Entrando en detalles, el reparto de
bienes entre uno y otro descapotable
nos ayudard a matizar mas las cualida-
des de uno y otro, saber donde estdn.
El C702.5 T Cabrio, que desarrolla una
potencia de 193 caballos ~también estd

desestimado por muchos, el 2,3 Kom-
pressor, que afortunadamente se ha hecho
un hueco entre los fieles a la marca de
la estrella gracias a su uso en el siempre
bello SLK, pasando casi inadversito en
la Clase C. Este motor, de cuatro cilin-
dros también estd sobrealimentado,
pero mediante un compresor de tipo
Roots. A diferencia de los mds concoi-
dos turbocompresores, este sistema se
apoya en que ¢l movimiento del com-
presor lo genera el propio motor, al que
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Aungque muy
recucicdos los
moiertercs, el del
Volvo es algo mayor
y mas aprovechable
por sus formas.

estd conectado, siendo pues su soplado
proporcional al régimen de giro,
mientras que un turbo es accionado
por los gases de escape, lo que hace
que, por muy pequefio que sea el ta-
mafio de la turbina y baja la presion de
soplado, siempre haya un pequefio lap-
50 0 retardo hasta su entrada en ac-
cion,

El tetracilindrico de Mercedes no
s0lo ofrece 1,1 kilogrametros mds de
par maximo, sino que también es mds
eldstico, loque revierte en el confort de
conduccién en mayor medida que en el
Ch0.,

Uno y otro estdn disponibles con
cambio manual, Nuestra recomenda-
¢ion es optar por la caja automdtica en
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los dos casos, pero con especial interés
en el caso del CLK. La marca de Stutt-
gart apenas fabrica un 10% de sus co-
ches con cambio manual, lo que justifi-
Ca, en parte su mayor experiencia con
las cajas automdticas. No es que las ma-
nuales sean malas, pero su tacto y pre-
cision no estd al nivel de la del Volvo,
por ejemplo, mientras que en ¢l caso de
las cajas automadticas, Mercedes estd a
otro nivel respecto a la inmensa ma-
yorfa de los fabricantes.

TRACCION O PROPULSION.Otra
diferencia fundamental la determina el
esquema de transmision. E1 C70, fiel a
la nueva tradicion, recurre a la traccién
delantera, en tanto que Mercerdes
se aferra a la propulsién trasera.

Para los profanos siempre resulta més
interesante la traccion a las ruedas de-
lanteras, pero la facilidad de conduc-
cion del Mercedes, incluso al lfmite,
asombrarfa a los menos experimenta-
dos. El C70 se muestra muy equilibra-
do en cuanto a confort y estabilidad,
mostrando s6lo una timida tendencia
subviradora, en la que mucho tiene
que ver el abultado par que se transmi-
te a las ruedas y que afortunadamente
controla el sistema electrénico TRACS
en situaciones criticas. EI Mercedes,
por su parte, ofrece también unas cotas
de facilidad de conduccion extraordi-
narias, aun cuando muchos automovi-
listas sienten cierto respeto por los co-
ches con esta configuracion. Lo cierto

Los dos modelos
ofrecen una
completa
Instrumentacion, asl
como una calidad de
materiales y
terminacion
envidiables.

es que, ademds de ofrecer un altisimo
nivel de confort, con una amortiguacion
de talante menos deportivo que la del
Volvo, sus limites de estabilidad estdn
alli donde se encuentran las propias li-
mitaciones de la fisica, siempre y cuan-
do mantengamos el sistema de control
de estabilidad (ESP) conectado. Si su-
primimos este sistema de ayuda asis-
tencia a la conduccién y rodamos bus-
cando los limites del coche, aunque la
potencia no es desmedida como para
llevarnos grandes sustos, s aparecen
las reacciones cldsicas de los * propul-
sion trasera”.

Los dos modelos ofrecen potentes y
resistentes sistemas de frenos, aunque
en este caso es muy de agradecer el ser-
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vofreno de emergencia del CLK, un
elemento afadido al ABS/EBV que los
dos incorporan, pero que analiza el
tiempo que el conductor emplea en pa-
sar el pie derecho del acelerador al fre-
N0, De ese modo, si el intervalo trans-
turndo es menor a los memorizados
bon antenoridad, una centralita electo-
lica interpreta que estamos ante una
renada critica, suministrando mds po-
encia en la frenada a igualdad de es-
uerzo sobre el pedal. En cuanto a la di-
eccion, ambas son servoasistidas, pero
on matices. La del Volvo es algo mds

rpida, pero su didmetro de giro es ma-
yor que la del Mercedes, que s6lo re-
quiere 10,7 metros frente a 11,3 del
sueco.

Cerrar este andlisis es tarea dificil,
Quizés el Volvo ofrezca un cardeter
mds deportivo que el Mercedes, que se
muestra mas aburguesado en todos sus
aspectos; también un equipamiento
mds completo y un precio mds ventajo-
50; pero para bien o para mal, muchos
sacrifican precio por llevar la estrella en
el capd y algo mds bajo €.

J. L, Pader
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[CARACTERISTICAS TECNICAS |

Mercedes CLK 320 Cabrio Voivo C70 Cabriolet

Posicion ______ Delantero kongifudingl |  Posicion Delontero fronsversal _
Aleocionvoleocion | Bloguarculglo; 0

N cllindros: 4 en llinea N° clfindros: 5 on lineo

Clingrodo; 2,205 ¢, Cllindroda 2435¢.¢.

Diébmetoxcomo. _900x884mm |  Domeroxcomero. 83x90mm

Distibuckon: _ 4volv. x clindo | Distribucion 4 valv. x clindro

Allmentacion: Inyeccion y compresor | Alimentockon; [nyecciony turbo

Compresion 8,8 Compresion; 9.1

Polencio maximo; 193 CVe5.300pm |  Poknclomdoma:  193CV 5,100 pm

Polenclo especifico: 84,1CVA__ | Polkncio espection 79,3 CVA

Por maximo 285mkga2500mpm | Por maximo 27,5 mkg o 1,850 rpm

Tipo; Propulsion frosera | Tipo! Traceion delantera

Embrogue.  Convertidordepor
Cojo de comblos.  Automética 5 rel.
Desarroio final en

5'01.000rpm.: 41,8kmh
[SSRN St S s

Tipo: _ Monooosoo oukpononke
Suspension del;  Dobles tidnguios
Suspension ros.. _Indep, multibrozo
Direccion: __Aslst,

Didmetro de giro: 10,7 m

Vueltas de volonte: 3,1

Frenas delros: Discos autov/discos
Anfibioqueo: ABS/EBY
mm 1Jx 16"
205/55VR 16

—mmrmm-
Long foncha/atio 4565172137 em
Qm\ctoemoens 269 mm

1.450 kg.
—mn‘ﬁ-
Velocidod maxima 230 km/M
Acel, 0.0 100 kmvh A
Consumo 0 90 km/h -
Consumo a 120 km/m -
Cludod 14,2

| PRECIO BASE RECOMENDADO |
1.716.00 ptos. 46.374 euros




